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TRZECIA DYREKTYWA RADY
z dnia 14 maja 1990 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych sie do ubezpieczenia w
zakresie odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w zwiazku z ruchem pojazdow
mechanicznych
(90/232/EWG)

(Dz.U.UE L z dnia 19 maja 1990 r.)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejskg Wspdlnote Gospodarczg, w szczegolnosci jego art.
100,

uwzgledniajac wniosek Komisji *,

we wspotpracy z Parlamentem Europejskim @,
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ©,
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

dyrektywa 72/166/EWG “, ostatnio zmieniong dyrektywa 84/5/EWG ©), Rada uchwalita przepisy w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czionkowskich odnoszacych sie do ubezpieczenia w zakresie
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody, powstate w zwigzku z ruchem pojazdéw mechanicznych;

artykut 3 dyrektywy 72/166/EWG nakazuje kazdemu Panstwu Cztonkowskiemu podjecie wszelkich
wiasciwych $rodkow, aby zapewnié, Zze odpowiedzialno$¢ cywilna za szkody powstate w zwigzku z
ruchem pojazdéw mechanicznych majacych state miejsce postoju na jego terytorium jest objeta
ubezpieczeniem; zakres odpowiedzialnoSci objetej ubezpieczeniem i warunki objecia ubezpieczeniem
powinna by¢ ustalona na podstawie tych srodkow;

dyrektywa 84/5/EWG, zmieniona Aktem Przystapienia Hiszpanii i Portugalii, znacznie zmniejszyta
réznice miedzy poziomem i trescig obowigzkowego ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej w
Panstwach Cztonkowskich; istotne réznice nadal wystepujg w zakresie tej ochrony ubezpieczeniowej;

poszkodowanym w wypadkach pojazdéw mechanicznych nalezy zagwarantowaé poréwnywalne
traktowanie, bez wzgledu na to, gdzie na obszarze Wspdlnoty wypadek miat miejsce;

w szczegélnosci istniejg luki w obowigzkowym ubezpieczeniu pasazeréw pojazdéw mechanicznych
w niektérych Panstwach Czionkowskich; aby chroni¢ te szczegdlnie zagrozong grupe potencjalnych
poszkodowanych, powinno sie wypetnic te luki;

wszelkie watpliwosci dotyczace zastosowania art. 3 ust. 2 tiret pierwsze dyrektywy 72/166/EWG
powinny zosta¢ usuniete; wszystkie polisy obowigzkowego ubezpieczenia pojazdéw mechanicznych
muszg obejmowac cate terytorium Wspdlnoty;



w interesie ubezpieczonego kazda polisa ubezpieczeniowa powinna ponadto gwarantowaé w
kazdym Panstwie Cztonkowskim, za te sama skfadke, ochrone wymagang przez prawo tego Panstwa lub
ochrone wymagang przez prawo Panstwa Cztonkowskiego, w ktérym znajduje sie state miejsce postoju
pojazdu, jezeli ochrona ta jest wieksza;

artykut 1 ust. 4 dyrektywy 84/5/EWG nakazuje kazdemu Panstwu Cztonkowskiemu utworzenie lub
upowaznienie jednostki, ktérej zadaniem bedzie wyptacanie odszkodowan osobom poszkodowanym w
wypadkach spowodowanych przez pojazd nieubezpieczony lub niezidentyfikowany; jednakze wspomniany
przepis nie narusza prawa Panstwa Cztonkowskiego do traktowania odszkodowania wyptaconego przez
te jednostke jako odszkodowania pomocniczego lub niepomocniczego;

jednakze w razie wypadku, spowodowanego przez nieubezpieczony pojazd, wymaga sie od
poszkodowanego w niektérych Panstwach Czionkowskich udowodnienia, zanim wystapi z roszczeniem do
wspomnianej jednostki, ze strona odpowiedzialna jest niezdolna do wyptacenia odszkodowania lub
odmawia jego wyptacenia; jednostka ta ma lepszg niz poszkodowany pozycje do wytoczenia sprawy
stronie odpowiedzialnej; dlatego powinno sie zapobiec mozliwosci stawiania przez wspomniang jednostke
poszkodowanemu wymogu wykazania, w celu uzyskania odszkodowania, ze strona odpowiedzialna jest
niezdolna do wyptacenia odszkodowania lub odmawia jego wyptacenia;

w przypadku sporu miedzy jednostkg, o ktérej mowa powyzej i ubezpieczycielem udzielajgcym
ochrony w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej dotyczacego ustalenia, ktéry z nich powinien wyptacic¢
odszkodowanie osobie poszkodowanej w wypadku, Panstwa Czionkowskie, aby zapobiec zwioce w
wypfaceniu odszkodowania poszkodowanemu, powinny zapewni¢ wyznaczenie jednej z tych stron jako
odpowiedzialnej w pierwszej kolejnosci za wyptacenie odszkodowania w czasie oczekiwania na
rozstrzygnieciem sporu;

osoby poszkodowane w wypadkach samochodowych majg czasem trudnosci w ustaleniu nazwy
zaktadu ubezpieczen, ubezpieczajacego odpowiedzialnos¢ wynikajacg z uzytkowania pojazdu
mechanicznego, uczestniczacego w wypadku; w interesie tych poszkodowanych Panstwa Czionkowskie
powinny podja¢ srodki niezbedne do zapewnienia szybkiego udostepniania takich informacji;

dwie poprzednie dyrektywy w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w zwigzku z
ruchem pojazdéw mechanicznych powinny, z uwagi na wszystkie powyzsze wzgledy, by¢ uzupetnione w
jednolity sposéb;

takie uzupetnienie, prowadzace do lepszej ochrony ubezpieczonych oraz oséb poszkodowanych w
wypadkach, spowoduje dalsze utatwienia w przekraczaniu wewnetrznych granic Wspdlnoty, a zatem
réwniez ustanowieniu i funkcjonowaniu rynku wewnetrznego; w zwigzku z tym podstawe powinien
stanowi¢ wysoki poziom ochrony konsumentéw;

zgodnie z art. 8c Traktatu, nalezy wzigé pod uwage zakres wysitku, ktérego muszg dokonaé niektére
gospodarki przedstawiajgce rézne stopnie rozwoju; z tego powodu dla niektérych Panstw Cztonkowskich
nalezy ustali¢ tymczasowe rozwigzania, tak aby niektére przepisy dyrektywy mogty by¢ wprowadzane
stopniowo,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1

Bez uszczerbku dla art. 2 ust. 1 akapit drugi dyrektywy 85/5/EWG, ubezpieczenie, okreslone w art. 3
ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG, obejmuje odpowiedzialno$¢ z tytutu uszkodzenia ciata wszystkich
pasazerow, innych niz kierowca, wynikajaca z ruchu pojazdu.

Panstwa Czionkowskie podejmujg niezbedne dziatania w celu zapewnienia, aby wszelkie przepisy
prawne lub klauzule umowne zawarte w umowie ubezpieczeniowej, ktdre wytaczajg pasazera z ochrony
ubezpieczeniowej na tej podstawie, ze wiedziat on lub powinien byt wiedzie¢, Zze kierowca pojazdu w
chwili wypadku znajdowat sie pod wptywem alkoholu lub innego Srodka odurzajacego, zostaty uznane za



bezskuteczne w odniesieniu do roszczen takiego pasazera.
Do celow niniejszej dyrektywy znaczenie pojecia "pojazd" uznaje sie za zgodne z definicja, zawartg w
art. 1 dyrektywy 72/166/EWG.
orzeczenia sgdow

Artykut 1a @

Ubezpieczenie, o ktdrym mowa w art. 3 ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG obejmuje szkody na osobie
oraz szkody majatkowe wyrzadzone pieszym, rowerzystom i innym niezmotoryzowanym uzytkownikom
drég, ktorzy w nastepstwie wypadku, w ktérym brat udziat pojazd mechaniczny, majg prawo do
odszkodowania zgodnie z krajowym prawem cywilnym. Niniejszy artykut pozostaje bez uszczerbku
zaréwno dla odpowiedzialnosci cywilnej, jak i wysokosci odszkodowania.

Artykut 2

Panstwa Czionkowskie podejma konieczne $rodki dla zapewnienia, aby wszystkie polisy
obowigzkowego ubezpieczenia w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w zwigzku z
ruchem pojazdéw mechanicznych:

- @ obejmowaty ochrong za te sama sktadke i przez caty okres obowigzywania umowy cate terytorium
Wspolnoty, facznie ze wszystkimi okresami, kiedy pojazd pozostaje w innym Panstwie
Cztonkowskim w okresie obowigzywania umowy, oraz

- gwarantowaty, za te samg sktadke, w kazdym Panstwie Cztonkowskim, ochrone wymaganag przez
prawo tego Panstwa lub ochrone wymagang przez prawo Panstwa Czionkowskiego, w ktérym
znajduje sie state miejsce postoju pojazdu, jezeli ochrona ta jest wieksza.

tezy z piSmiennictwa

Artykut 3

W art. 1 ust. 4 akapit pierwszy dyrektywy Rady 84/5/EWG dodaje sie zdanie w brzmieniu:

"Jednakze Panstwa Czionkowskie nie mogg zezwoli¢ temu organowi na uzaleznienie wyptaty
odszkodowania od wykazania przez poszkodowanego w jakikolwiek sposéb, ze osoba ta jest
niezdolna do zaptaty odszkodowania lub odmawia jego wyptacenia.".

Artykut 4

W przypadku sporu miedzy organem, okreslonym w art. 1 ust. 4 dyrektywy 84/5/EWG i
ubezpieczycielem udzielajgcym ochrony w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej, dotyczacego ustalenia,
ktéry z nich musi wyptaci¢ odszkodowanie osobie poszkodowanej, Panstwa Cztonkowskie podejmg
wihasciwe Srodki, w celu wyznaczenia jednej z tych stron jako odpowiedzialnej w pierwszej kolejnosci za
niezwtoczne wyptacenie odszkodowania osobie poszkodowane;.

Jezeli jest ostatecznie ustalone, ze druga strona powinna zaptaci¢ catos¢ lub cze$é odszkodowania,
strona ta odpowiednio zwrdci nalezno$¢ stronie, ktéra dokonata wyptaty.

Artykut 4a

1. W drodze odstepstwa od art. 2 lit. d) tiret drugi dyrektywy 88/357/EWG®, jezeli pojazd zostat
wystany z jednego Panstwa Cztonkowskiego do drugiego, za Panstwo Cztonkowskie umiejscowienia
ryzyka uwaza sie Panstwo Czlonkowskie przeznaczenia, przez okres trzydziestu dni liczony bezposrednio
od chwili przyjecia dostawy przez nabywce, nawet jezeli pojazd nie zostat jeszcze formalnie
zarejestrowany w Panstwie Cztonkowskim przeznaczenia.

2. Jezeli pojazd brat udziat w wypadku w okresie wskazanym w ust. 1 niniejszego artykutu i nie byt
wtedy ubezpieczony, organ Panstwa Czionkowskiego przeznaczenia, o ktorym mowa w art. 1 ust. 4
dyrektywy 84/5/EWG, jest zobowigzany do wyptaty odszkodowania okreslonego w art. 1 tej dyrektywy.

Artykut 4b ©



Panstwa Cztonkowskie zapewniajg, aby ubezpieczony miat prawo do wystgpienia w dowolnym
czasie z wnioskiem o wydanie oswiadczenia o roszczeniach odszkodowawczych oséb trzecich
dotyczacych pojazdéw objetych umowag ubezpieczenia w okresie co najmniej pieciu ostatnich lat trwania
stosunku umownego. Zaktad ubezpieczen lub organ wyznaczony przez Panstwo Cztonkowskie do
zawierania obowigzkowych ubezpieczeh lub do wystawiania takich o$wiadczen wyda ubezpieczonemu
takie oswiadczenie w ciggu pietnastu dni od ztozenia wniosku.

Artykut 4¢c ©

Zaktady ubezpieczen nie mogg powotywac sie na franszyze wobec poszkodowanego w wypadku w
zakresie ubezpieczenia okreslonego w art. 3 ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG.

Artykut 4d "

Panstwa Cztonkowskie zapewniajg, aby poszkodowanemu w wypadku spowodowanym przez pojazd
objety ubezpieczeniem okreslonym w art. 3 ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG przystugiwato bezposrednie
roszczenie wobec zaktadu ubezpieczeh chronigcego sprawce wypadku w zakresie odpowiedzialnosci
cywilnej.

Artykut 4e ©®

Panstwa Cztonkowskie wprowadza procedure przewidziang w art. 4 ust. 6 dyrektywy 2000/26/WE"
dla zaspokajania roszczen wynikajgcych z wszelkich wypadkéw spowodowanych przez pojazd objety
ubezpieczeniem okreslonym w art. 3 ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG. Dla wypadkow, w zwigzku z ktdrymi
likwidacja szkody mogtaby odbywaé sie poprzez system krajowych biur ubezpieczeniowych, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 2 dyrektywy 72/166/EWG, Panstwa Cztonkowskie ustanowig takg samg procedure, jak
w art. 4 ust. 6 dyrektywy 2000/26/WE. Dla celéw stosowania tej procedury wszelkie odniesienia do
zaktadu ubezpieczen bedg rozumiane jako odniesienia do krajowych biur ubezpieczeniowych
zdefiniowanych w art. 1 pkt 3 dyrektywy 72/166/EWG.

Artykut 5

1. ® Panstwa Cztonkowskie zapewniaja, aby bez uszczerbku dla ich obowiazkéw wynikajacych z
dyrektywy 2000/26/WE, centra informacyjne ustanowione lub uznane zgodnie z art. 5 tej dyrektywy
udostepnity informacje okreslone w tym artykule wszystkim osobom uczestniczacym w wypadku
drogowym spowodowanym przez pojazd objety ubezpieczeniem okreslonym w art. 3 ust. 1 dyrektywy
72/166/EWG.

2. Nie pOzniej niz do dnia 31 grudnia 1995 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie sprawozdanie z wykonania ust. 1 niniejszego artykutu.

W miare potrzeby Komisja przedtozy Radzie stosowne wnioski.

Artykut 6

1. Panstwa Cztonkowskie podejmg $rodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy nie pozniej,
niz do dnia 31 grudnia 1992 r. Niezwtocznie powiadamiajg o tym Komisje.
2. Na zasadzie wyjatku od ust. 1:
- Republika Grecka, Krélestwo Hiszpanii i Republika Portugalska muszg zapewni¢ wykonanie art. 1 i
2 do dnia 31 grudnia 1995r.,
- Irlandia musi do dnia 31 grudnia 1998 r. zapewni¢ wykonanie art. 1 w odniesieniu do pasazeréow
(jadacych na tylnym siodetku) motocykli oraz do dnia 31 grudnia 1995 r. zapewni¢ wykonanie art. 1
w odniesieniu do innych pojazdéw oraz zapewni¢ wykonanie art. 2.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czionkowskich.



Sporzadzono w Brukseli, dnia 14 maja 1990 r.
W imieniu Rady
D.J. O'MALLEY

Przewodniczgcy
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Dz.U. C 304 z 4.12.1989, str. 41 oraz

Dz.U. C 113 2 7.5.1990.

Dz.U. C 159 z 26.6.1989, str. 7.

Dz.U.L 103 z2.5.1972, str. 1.

Dz.U.L 82z 11.1.1984, str. 17.

Druga dyrektywa Rady 88/357/EWG z dnia 22 czerwca 1988 r. w sprawie koordynacji przepisow
ustawowych, wykonawczych i administracyjnych odnoszacych sie do ubezpieczen bezposrednich
innych niz ubezpieczenia na zycie i ustanowienia przepiséw utatwiajgcych skuteczne korzystanie ze
swobody $wiadczenia ustug (Dz.U. L 172 z 4.7.1988, str. 1). Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywg 2000/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 181 z 20.7.2000, str. 65).
Dyrektywa 2000/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 maja 2000 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do ubezpieczenia w zakresie
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w zwigzku z ruchem pojazdéw mechanicznych
(czwarta dyrektywa w sprawie ubezpieczen komunikacyjnych) (Dz.U. L 181 z 20.7.2000, str. 65).



