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DYREKTYWA RADY
z dnia 24 kwietnia 1972 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych sie do ubezpieczenia od
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w zwigzku z ruchem pojazdéw mechanicznych i
egzekwowania obowigzku ubezpieczania od takiej odpowiedzialnosci

(72/1166/EWG)

(Dz.U.UE L z dnia 2 lutego 1972 r.)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Europejska Wspodlnote Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art.
100;

uwzgledniajgc wniosek Komisiji;

uwzgledniajgc opinie Parlamentu Europejskiego;
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego;
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

celem Traktatu jest stworzenie wspdlnego rynku, ktory jest analogiczny do rynku krajowego, a
jednym z kluczowych warunkéw do stworzenia takiego rynku jest wprowadzenie swobody przeptywu
towardéw i oséb;

jedynym celem kontroli granicznych obowigzku ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej
pojazdéw mechanicznych, jest ochrona interesow oséb, ktére moga sta¢ sie ofiarami wypadkéw
spowodowanych przez te pojazdy; istnienie takich kontroli granicznych wynika z r6znic miedzy krajowymi
przepisami w tym zakresie;

réznice te, moga by¢ przeszkodg w swobodnym przeptywie pojazdéw mechanicznych i oséb w
obrebie Wspdlnoty; ma to wiec bezposredni efekt na ustanowienie i funkcjonowanie wspdlnego rynku;

zalecenie Komisji z dnia 21 czerwca 1968 r. w sprawie warunkéw realizacji kontroli celnej
podréznych przekraczajgcych wewnetrzne granice Wspolnoty wzywa Panstwa Czionkowskie, do
przeprowadzenia kontroli granicznych podréznych i samochodéw osobowych tylko w wyjgtkowych
okolicznosciach oraz do usuniecia fizycznych barier na przej$ciach granicznych;

pozadane jest, zeby mieszkancy Panstw Czionkowskich stawali sie bardziej swiadomi realnosci
wspolnego rynku i aby w tym celu zostaty przyjete srodki celem zliberalizowania w wiekszym stopniu
zasad odnoszacych sie do przeptywu osob i pojazdéw mechanicznych podrézujacych miedzy PahAstwami
Czilonkowskimi; potrzeba przyjecia takich srodkéw byta wielokrotnie podkreslana przez czionkow



Zgromadzenia;

takie ztagodzenie przepiséw odnoszacych sie do przeptywu podréznych stanowi nowy krok na
drodze do wzajemnego otwarcia sie rynkéw Panstw Cztonkowskich oraz tworzenia warunkéw podobnych
do warunkéw rynku wewnetrznego;

zniesienie kontroli zielonej karty dla samochodéw normalnie przebywajacych w Panstwie
Cztonkowskim i wjezdzajgcych na terytorium drugiego Panstwa Czionkowskiego, moze zostac
zrealizowana na podstawie porozumienia miedzy szescioma krajowymi biurami ubezpieczeniowymi, w
ramach ktérego kazde biuro krajowe gwarantowatoby wynagrodzenie szkdd i strat zgodnie z przepisami
prawa krajowego uprawniajgce do odszkodowania, spowodowanych na jego terytorium przez jeden z tych
pojazdéw, bez wzgledu na to, czy byt ubezpieczony czy nie;

takie porozumienie gwarancyjne opiera sie na domniemaniu, ze wszystkie wspolnotowe pojazdy
mechaniczne podrézujace na terytorium Wspdlnoty sg ubezpieczone; prawo wewnetrzne kazdego
Panstwa Czionkowskiego powinno wiec przewidywa¢é obowigzek ubezpieczenia pojazdéw od
odpowiedzialnosci cywilnej, ubezpieczenie powinno byé wazne na catym terytorium Wspdlnoty; takie
przepisy krajowe moze jednak przewidywac odstepstwa w stosunku do niektérych oséb i niektorych
pojazdow;

system ustanowiony w niniejszej dyrektywie moégtby zostaé rozciggniety na pojazdy przebywajgce
normalnie na terenie panstwa trzeciego, z ktérymi krajowe biura Panstw Cztonkowskich zawartyby
podobne porozumienie,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;

Artykut 1
W rozumieniu niniejszej dyrektywy:
1. "pojazd" oznacza kazdy pojazd silnikowy przeznaczony do podrézowania lgdem oraz napedzany
sitg mechaniczna, nie jezdzacy po szynach, oraz kazda przyczepa zespolona lub nie;
2. "osoba poszkodowana" oznacza osobe, ktérej przystuguje odszkodowanie z powodu strat lub szkéd
spowodowanych przez pojazdy;
3. "krajowe biuro ubezpieczeniowe" oznacza organizacje zawodowa, ktéra jest ustanowiona zgodnie z

zaleceniem nr 5 przyjetym dnia 25 stycznia 1949 r. przez Podkomitet ds. Transportu Drogowego

Komitetu Transportu Ladowego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow

Zjednoczonych, i ktéry zrzesza przedsiebiorstwa ubezpieczeniowe, ktdre w danym panstwie sg

upowaznione do zajmowania sie branzg ubezpieczen od odpowiedzialnosci cywilnej lagdowych

pojazdéw mechanicznych;
4.  "terytorium, na ktérym pojazd normalnie przebywa" oznacza
“ terytorium panstwa, ktérego tablice rejestracyjng posiada pojazd bez wzgledu na to, czy jest
to tablica stata czy tymczasowa, lub

- w przypadkach gdy nie jest wymagana rejestracja dla danego typu pojazdu, ale pojazd
posiada tablice ubezpieczeniowg lub znak odpowiadajgcy tablicy rejestracyjnej, terytorium
panstwa, w ktérym zostata wydana tablica ubezpieczeniowa lub znak, lub

- w przypadkach gdy tablica rejestracyjna, ani tablica ubezpieczeniowa, ani znak nie sg
wymagane dla niektorych rodzajow pojazdéw, terytorium panstwa, w ktéorym mieszka na state
wiasciciel pojazdu,

— @ w przypadku gdy pojazd nie posiada Zadnej tablicy rejestracyjnej lub posiada tablice
rejestracyjna, ktoéra nie jest przypisana albo juz nie jest przypisana do tego pojazdu, a brat on
udziat w wypadku, terytorium panstwa, w ktéorym miat miejsce wypadek, dla celow likwidaciji
szkody zgodnie z art. 2 ust. 2 tiret pierwsze niniejszej dyrektywy lub zgodnie z art. 1 ust. 4
drugiej dyrektywy Rady 84/5/EWG z dnia 30 grudnia 1983 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do ubezpieczenia w zakresie
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w zwiazku z ruchem pojazdéw silnikowych!";

5. "zielona karta" oznacza miedzynarodowy certyfikat ubezpieczeniowy wydany w imieniu biura



krajowego zgodnie z zaleceniem nr 5 przyjetym dnia 25 stycznia 1949 r. przez Podkomitet ds.
Transportu Drogowego Komitetu Transportu Ladowego Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

orzeczenia sgdow

Artykut 2

1.%) Panstwa Czlonkowskie odstgpuja od kontrolowania ubezpieczenia w zakresie
odpowiedzialnosci cywilnej w przypadku samochodow, ktére majg zwykte miejsce postoju na terytorium
innego Panstwa Cztonkowskiego oraz w przypadku pojazdéw, ktére wjezdzajg na ich terytorium z
terytorium innego Panstwa Cztonkowskiego i majg zwykle miejsce postoju na terytorium panstwa
trzeciego. Panstwa Czionkowskie mogqg jednak prowadzi¢ niesystematyczne kontrole ubezpieczenia pod
warunkiem, ze nie sg one dyskryminacyjne i sg dokonywane w ramach kontroli, ktorej wytgcznym celem
nie jest sprawdzenie ubezpieczenia.

2. Odnosnie pojazdow normalnie przebywajgcych na terytorium jednego z Panstw Czionkowskich,
przepisy niniejszej dyrektywy, z wyjatkiem art. 3 i 4, majg zastosowanie:

z chwilg zawarcia porozumienia pomiedzy krajowymi biurami ubezpieczeniowymi oraz zgodnie z
warunkami tego porozumienia, kazde krajowe biuro zapewnia zaspokojenie roszczen, zgodnie z
przepisami prawa krajowego w sprawie obowigzkowego ubezpieczenia, wynikajgcych z wypadkéw,
ktére miaty miejsce na terytorium jego panstwa, spowodowane przez pojazdy majgce state miejsce
postoju na terytorium innego Panhstwa Cztonkowskiego, bez wzgledu na to, czy takie pojazdy byly
ubezpieczone,

- od daty ustalonej przez Komisje, po upewnieniu sie przez nig w bliskiej wspoétpracy z Panstwami
Cztonkowskimi, ze takie porozumienie zostato zawarte,
- na okres obowigzywania tego porozumienia.
akty wykonawcze
orzeczenia sgdow

Artykut 3

1. Z zastrzezeniem zastosowania art. 4, kazde Panstwo Czionkowskie podejmie, wszelkie stosowne
srodki, aby zapewni¢, ze odpowiedzialno$¢ cywilna odnoszaca sie do ruchu pojazdéw normalnie
przebywajacych na jego terytorium jest objeta ubezpieczeniem. Zakres pokrycia szkdéd oraz warunki
ubezpieczenia zostang ustalone w ramach tych srodkow.

2. Kazde Panstwo Cztonkowskie podejmie stosowne srodki, aby zapewnié, ze umowa ubezpieczenia
obejmuje rowniez:

- szkody wyrzadzone na terytorium innych Panstw Czionkowskich; zgodnie z obowigzujacym prawem
w tych panstwach,

- szkody, ktorych ofiarg moga by¢ obywatele Panstw Cztonkowskich podczas bezposredniej podrozy
miedzy dwoma terytoriami na ktorych obowigzuje Traktat ustanawiajgcy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, jesli nie ma krajowego biura ubezpieczeniowego dla terytorium, przez ktéry nastepuje
przejazd; w tym przypadku, szkody zostang pokryte zgodnie z wewnetrznymi przepisami o
obowigzku ubezpieczenia obowigzujacym w Panstwie Czionkowskim na ktérego terytorium pojazd
przebywa normalnie.

orzeczenia sgdow

Artykut 4 ©

Panstwo Czionkowskie moze odstgpi¢ od stosowania przepiséw art. 3 w stosunku do:

a) niektorych oséb fizycznych lub prawnych, publicznych lub prywatnych; lista takich oséb zostaje
sporzadzona przez dane panstwo i notyfikowana do innych Panstw Czionkowskich i do Komisji.
Stosujac taka derogacje, Panstwo Cztonkowskie podejmuje stosowne dziatania, aby zapewnic
wyptate odszkodowania za szkode majatkowg lub szkode na osobie spowodowang na jego
terytorium oraz na terytorium innych Panstw Cztonkowskich przez pojazdy nalezace do takich oséb.
W szczegoélnosci wyznaczy urzad lub organ w kraju, gdzie zachodzi szkoda, odpowiedzialne za
odszkodowania dla oséb poszkodowanych zgodnie z przepisami tego panstwa w przypadkach, gdy



procedura przewidziana w art. 2 ust. 2 tiret pierwsze nie moze by¢ zastosowana. Panstwa
Cztonkowskie przekazuje Komisji wykaz oséb zwolnionych z obowigzku ubezpieczenia oraz
urzeddéw i organdw odpowiedzialnych za wyptate odszkodowan. Komisja publikuje taki wykaz.

b) niektére rodzaje pojazdoéw lub niektdre pojazdy posiadajg specjalng tablice; lista takich rodzajéw
pojazdéw lub takich pojazdéw zostanie sporzadzona przez dane panstwo i przekazana innym
Panstwom Cztonkowskim i Komisiji.

W takim przypadku Panstwa Cztonkowskie zapewniajg, aby pojazdy, o ktérych mowa w pierwszym
akapicie niniejszej litery byty traktowane w taki sam sposéb, jak pojazdy, w odniesieniu do ktérych
nie spetniono obowigzku ubezpieczenia okreslonego w art. 3 ust. 1. Organowi odszkodowawczemu
Panstwa Cztonkowskiego, w ktorym miat miejsce wypadek, przystuguje w takiej sytuacji roszczenie
wobec funduszu gwarancyjnego okreslonego w art. 1 ust. 4 dyrektywy 84/5/EWG w Panstwie
Cztonkowskim, w ktérym pojazd ma zwykte miejsce postoju.

Po uptywie pieciu lat od wejscia w zycie dyrektywy 2005/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 11 maja 2005 r. zmieniajacej dyrektywy Rady 72/166/EWG, 84/5/EWG, 88/357/EWG i
90/232/EWG oraz dyrektywe 2000/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczace
ubezpieczenia w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w zwigzku z ruchem
pojazdéw mechanicznych (2), Panstwa Cztonkowskie przedstawig Komisji sprawozdania z
wykonywania i stosowania w praktyce przepisu niniejszej litery. Komisja, po zbadaniu tych
sprawozdan i o ile zajdzie taka potrzeba, przedstawi propozycje w sprawie zastgpienia lub uchylenia
niniejszej derogaciji.

Artykut 5

Kazde Panstwo Czionkowskie czuwa nad tym, ze gdy wypadek bedzie miat miejsce na jego
terytorium, spowodowany przez pojazd normalnie przebywajacy na terytorium innego Panstwa
Czionkowskiego, krajowe biuro ubezpieczeniowe, z zastrzezeniem zobowigzania okreslonego w art. 2 ust.
2 tiret pierwsze, uzyska informacje dotyczace:

- terytorium, na ktérym pojazd przebywa normalnie, jego tablicy rejestracyjnej, jesli takg posiada,

- tak dalece jak to mozliwe, informacja dotyczaca ubezpieczenia pojazdu, znajdujgcych sie normalnie
na zielonej karcie, ktére sg w posiadaniu wtasciciela pojazdu, w takim jak sg one wymagane przez
Panstwo Cztonkowskie, na terytorium ktdrego pojazd normalnie przebywa,

- Panstwo Cztonkowskie czuwa rowniez nad tym, czy biuro to przekazuje te informacje do krajowego
biura ubezpieczeniowego panstwa, na terytorium ktérego pojazd ten przebywa normainie.

Artykut 6 ©

Kazde Panstwo Czionkowskie podejmuje wszystkie stosowne $rodki, aby pojazdy normalnie
przebywajace na terytorium panstwa trzeciego wjezdzajace na terytorium, na ktérym obowigzuje Traktat
ustanawiajacy Europejskga Wspolnote Gospodarczg, moga by¢ dopuszczane do ruchu na terytorium,
jedynie, gdy szkody, ktére mogg by¢ spowodowana przez te pojazdy sg pokryte na catym terytorium, na
ktérym obowigzuje Traktat ustanawiajgcy Europejskg Wspodlnote Gospodarcza, stosownie do warunkéw
okreslonych przez przepisy kazdego z Panstw Czlonkowskich w sprawie obowigzkowego ubezpieczenia
od odpowiedzialnosci cywilnej w stosunku do uzywania pojazdow.

Artykut 7

1. ") Kazdy pojazd normalnie przebywajacy na terytorium panstwa trzeciego musi, zanim wjedzie na
terytorium, w ktérym obowigzuje Traktat ustanawiajacy Europejska Wspodlnote Gospodarczg, posiadaé
wazng zielong karte albo Swiadectwo ubezpieczenia granicznego, stwierdzajgce, ze pojazd jest
ubezpieczony zgodnie z art. 6.

2. Jednak pojazdy normalnie przebywajace w panstwie trzecim sg traktowane jak pojazdy normalnie
przebywajace na terytorium Wspdlnoty, jesli krajowe biura wszystkich Panstw Czlonkowskich
zagwarantujg - kazde zgodnie z przepisami swojego prawa krajowego o obowigzkowym ubezpieczeniu -
rozliczenie szkéd w stosunku do wypadkéw zachodzacych na ich terytorium, a spowodowanych przez
poruszajgce sie pojazdy.

3. Po stwierdzeniu, w bliskiej wspotpracy z Panstwami Czionkowskimi, ze zobowigzanie



przewidziane w poprzednim ustepie zostaty spetnione, Komisja ustali date, oraz rodzaje pojazdow, dla
ktérych Panstwo Czionkowskie nie bedzie dtuzej wymagaé przedstawienia dokumentéw okreslonych w
ust. 1
akty wykonawcze
Artykut 8

Panstwa Czionkowskie wprowadza w zycie do dnia 31 grudnia 1973 r., $rodki konieczne do
wdrozenia niniejszej dyrektywy i niezwitocznie powiadomig o tym Komisje.

Artykut 9
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztionkowskich.
Sporzadzono w Brukseli, dnia 24 kwietnia 1972 r.
W imieniu Rady
G. THORN
Przewodniczacy
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